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Remissvar Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033

Foretagarna har givits tillfalle att bidra med ett yttrande gillande rubricerat forslag och l1amnar
harmed foljande synpunkter.

Sammanfattning

Regeringen gav i juni 2021 Trafikverket i uppdrag att ta fram ett forslag till en trafikslagsovergripande
nationell plan for utveckling av transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033. Trafikverkets
forslag beskriver hur den statliga infrastrukturen ska underhéllas och utvecklas. Planen omfattar i
huvudsak drift och underhéll av statliga véagar och jarnvagar, investeringar i statliga vagar, jarnvagar,
farleder och slussar, atgirder for att minska infrastrukturens miljopaverkan, stod till kommuner for
att fraimja hallbara stadsmiljoer (stadsmiljoavtal) samt medel till forskning och innovation.

De ekonomiska ramarna for atgéarder i transportinfrastrukturen uppgar till 799 miljarder kronor for
planperioden (2022—2033) och ar fordelat enligt f6ljande:

- 165 miljarder kronor till vidmakthallande (drift, underhall och reinvesteringar) av statliga
jarnvagar.

- 197 miljarder kronor till vidmakthéallande av statliga vagar, inklusive barighet och tjilsikring
samt statlig medfinansiering till enskilda vagar.

- 437 miljarder kronor till utveckling av transportsystemet, varav 107 miljarder kronor avsitts
till nya stambanor for hoghastighetstig och 42 miljarder kronor till linsplanerna.

Foretagarna anser att det finns betydande brister i fordelningen av de ekonomiska medel som ligger
till grund for vidmakthéllande och utveckling av transportsystemet, vilket motiverar ett reviderat
forslag innan beslut fattas. Det kravs ett omarbetat forslag dar;

- finansiering av nya stambanor for hoghastighetstag lyfts ur den nationella planen sa att andra
mer nédviandiga och samhéallsekonomiskt I6nsamma investeringar inte trangs undan,

- medel omfordelas si att underhéllsskulden i vagnatet kan byggas bort,

- trafikslagen kompletterar varandra istéllet for att ses som konkurrenter.

Foretagarnas synpunkter pa forslagen
Generella synpunkter

Foretagarna anser det viktigt att prioritera vidmakthallande och underhall av befintlig infrastruktur i
de ekonomiska ramar som regeringen angivit i uppdraget till Trafikverket. For att tillgodose
niringslivets 6kade behov av transporter bor dock anslagen 6ka si att 4ven investeringar i en 6kad
kapacitet av transportsystemet ar mojlig. Det finns ett stort behov av 6kade investeringar i drift och
underhall, samt att dtgarda flaskhalsar och 6kad kapacitet i transportsystemet. Det ar dirmed
avgorande for svenska foretags konkurrenskraft och forutsiattningar att kunna verka i hela landet att
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Sverige kan underhélla befintlig infrastruktur samtidigt som det ldngsiktiga behovet av en utokad
kapacitet i infrastrukturen tillgodoses.

Planens ekonomiska ramar bor omfordelas sé att underhéllsskulden i vignitet kan byggas bort.
Omkring 80 procent av de namngivna investeringarna ar jairnviagsinvesteringar och 15 procent ar
investeringar i vignitet. Detta dr en alldeles for ojamn fordelning och kommer innebéara en fortsatt
nedbrytning av det svenska vignitet, bdde vad géller hog- och lagtrafikerade vagar. Det ar viktigt att se
hur trafikslagen kompletterar varandra snarare dn att se pd dem som konkurrerande trafikslag.
Behovet av godstransporter 6kar och transporterna sker mest med lastbilar. 92 procent av
lastbilstransporterna i Sverige ar kortare d4n 30 mil och majoriteten av allt lastat och lossat gods inom
samma lan, dvs. den enskilda lastbilstransporten, hade bade start- och malpunkt inom samma lan.
Med 6kade anslag och en fordelning som ger mer medel till vigsystemet kan atgirder i vigunderhall
genomforas och barighetsatgirder for att mojliggora for tyngre transporter (BK4) i en storre del av
vagnatet paskyndas. Genom att 1agga 6kad vikt vid hur godstransporter pa framfér allt viag och jarnvig
kan samverka kan transporteffektiviteten och tillgingligheten 6ka, samtidigt som utslappen minskar.

Foretagarna anser att nya eventuella stambanor for hoghastighetstdg bor finansieras utanfor ordinarie
infrastrukturplan for att inte tringa undan nédviandiga investeringar av befintlig infrastruktur. Hittills
har inte en realistisk eller samhéillsekonomiskt 16nsam finansiering av nya stambanor for
hoghastighetstag presenterats. Tills en sddan finansieringslosning har presenterats ar det darfor
noédvandigt att lyfta ur finansieringen av de nya stambanorna utanfor den nationella planen.

Foretagarna stodjer Trafikverkets bedomning att det kréavs investeringar i laddning under vig, genom
laddstationer ldngs huvudvégnitet, elviagar eller en kombination av detta for att paskynda
elektrifieringen av den tunga trafiken.

Trafiksdkerhet ar viktigt och att aktivt arbeta for Nollvisionen ar en sjdlvklarhet. Under den senaste
tiden har hastighetsgranser sankts runt om i landet med syfte att 6ka trafiksdakerheten. Detta har
drabbat foretag péa lands- och glesbygd sérskilt hart da siankta hastighetsgrinser haft en negativ
inverkan pa tillganglighet och bidragit till regionforminskning nér restiderna forlangs, vilket paverkar
produktivitet och kompetensforsorjning. Ett utokat underhall i kombination med ytterligare resurser
till mittrackesseparering, sikra strak for oskyddade trafikanter och sikrare vigkorsningar 3 (3) menar
vi ar mer effektiva l6sningar for att 6ka trafiksdkerheten &n att sinka hastighetsgranserna.

Synpunkter gillande forutsattningarna for implementering av hogkapacitetstransporter samt &tgarder
for fossilfri konkurrenskraft inom ramen for akerinaringens fardplan hénvisar vi till
branschorganisationen Sveriges Akeriforetags remissvar.

Regionalspecifika synpunkter

Foretagarna representerar omkring 60 000 medlemmar i hela landet genom vara regionkontor samt
250 lokalforeningar. Nedan ar en sammanstéllning av regionala synpunkter som inkommit till
Foretagarnas riksorganisation.

e Ostkustbanan
Ostkustbanan dr idag en flaskhals och det paverkar hela jairnvagsnétet. Genom att norra och
sodra Sverige knyts samman kan manniskor och gods forflyttas snabbare, enklare och billigare
och bidra till tillvaxt for hela landet.

En utbyggnad av dubbelspér mellan Givle och Harnosand halverar restiderna och fyrdubblar
kapaciteten. Det gynnar bade passagerare och gods. Ett dubbelspar gor att Botniabanan fullt
ut integreras i det nationella jairnvagsnétet. Genom dubbelspér blir sarbarheten mindre och
tagens punktlighet och tillforlitlighet 6kar.
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e Oslo-Stockholm
Foretagarna saknar investeringar i Sveriges hogst trafikerade enkelspar, mellan Stockholm
och Oslo. Vi behover en kapacitetsstark jarnviagsforbindelse med en restid under tre timmar
mellan huvudstidderna. Bristerna ar val utredda och samtliga utredningar kommer fram till
samma slutsats: dubbelspar beho6vs och i forsta hand mellan Kil-Karlstad-Kristinehamn. Det
handlar om férhallandevis smé atgiarder som skulle ha stor betydelse. Att det inte finns medel
iplanen for att ens borja atgiarda de stora brister som Trafikverket sjdlva redovisat pa
strackorna ar for oss vildigt markligt.

e Ystad Hamn
Ystad hamn ar forbisedd i Trafikverkets forslag. En studie som Foretagarna Ystad 14tit gora
visar tydligt att hamnen, liksom 6vriga hamnar i sodra Sverige, ar av ett stort nationellt
intresse. Hamnen ar inte en lokal frdga. Ystad hamn bor foras in som en viktig hamn
tillsammans med hamnarna i Malmoé och Trelleborg i den transportkorridor som frén norr till
soder som Trafikverket beskriver. Ystad hamn bor prioriteras upp som viktig fér utvecklingen
av transportmojligheter till och fran kontinenten.

e E65
Sydostra Skane har inte den infrastruktur som kravs for att ta vara pa sina forutsittningar till
utveckling. Det giller bade jarnvig och vigar. Foretagarna Ystad har 1atit gora studier som
visar pa problem, men framfor allt p4 de mojligheter en fungerande infrastruktur skulle skapa.
Speciellt pekas bristerna betraffande E65 ut. De dtgédrder som ska genomforas vid Borringe
innebar endast marginella forbattringar for sydostra Skéne. Den akuta frigan for sydostra
Skane ar att minska bade det fysiska och mentala avstdndet mellan Oresundsregionen och
Skéne sydost. Prio ett i den fragan &r att E 65 far 2+2-vig for att ge en effektivare och sidkrare
utformning. Inte minst for Ystad Hamns utveckling.

o Atgirder kriivs i viistra Skéne
Det kravs atgirder i de hart belastade europavigarna i vistra Skéne. For att bygga bort
flaskhalsar, 6ka funktionaliteten och oka tillgangligheten kravs ytterligare resurser for de
hogtrafikerade delarna av E6 och E22 i vistra Skane. Atgirderna kan vara exempelvis
trimningsatgarder och kapacitetshojande atgarder for fler korfalt pa delar av vagnatet dar
framkomligheten behover stérkas.

¢ Sydostlinken
Det ar beklagligt att arbetet med Sydostlanken skjuts pa framtiden. Sydostlanken &r viktig for
naringslivet och bor prioriteras i Trafikverkets forslag.

¢ Kalmar
Kalmar lan har stora brister i funktionalitet och tillgdnglighet i infrastrukturen, vilket hammar
lanets foretag och tillvaxt. Det kravs darfor atgarder for att bygga bort flaskhalsar for att
sikerstalla person- och godstransporter i lanet, idag sarskilt dar det saknas jarnvagsnit.
Angeliagna projekt som bor prioriteras ar genomfart Monsterds och E22 Verkeback.
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